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Skelleftea
Hamn

satsar
a storvaxta
gaster

Stora féréndringar ar pa
gang i Skellefted Hamn.
Kajen byggs ut, uppstall-
ningsytor iordningstaélls
och en ny kran ska pa
plats. Det ar ett stort ar-
bete som skapar nya moj-
ligheter for den som siktar
framat.

Brunnsborrarna Rehn
och Sjéberg har tagit
tillfallet i akt — fér att klara
uppdraget har de utdkat
sin utrustning for att kun-
na borra fran pram.



Hamnen i Skelleftehamn ska fa sig en
ordentlig uppryckning. Ett av skilen dr
att kunna expandera verksamheten och
for att kunna samtidigt hantera flera och
storre fartyg. Andra orsaker dr att kunna
separera trafiken inne pa hamnomradet
och hoja trafiksikerheten, samtidigt som
man strivar efter att minska bullerpaver-
kan pa omgivningen.

— Det hir maste goras. Vi maste vara
framsynta i Skellefted kommun och det
hir ar ett framatstravande projekt, siger
hamnchef Lars Widelund.

Arbetet i hamnen har pagatt sedan au-
gusti i ar och beriknas vara klart i au-
gusti nista ar, allt till en prislapp pa 28,8
miljoner kronor dir 50 procent dr EU-
bidrag.

— For att kunna expandera behovs effek-
tivare kranar och mer kajmeter sa att vi
kan hantera flera batar samtidigt utan att
de stor varandra, siger Lars Widelund.

Storre fartyg kraver stérre hamnar

Redan i november gjorde Marockolin-
jerna premiir i hamnen och vid ett tiotal
tillfallen per ar kommer Flinter Shipping
BV:s fartyg att avga fran Skelleftehamn
till Marocko. For att kunna ta emot det
hollindska, 90 meter langa fartyget Flin-
terhaven pa 6100 ton och andra stora
fartyg samtidigt, utokas kajytan avsevirt
- den blir 80 meter lingre och 25 meter
bredare!

Lars Widelund tror att fartygsanlopen
kanske inte blir fler, men ser positivt pa
att fartygen blir allt storre och han for-
utspar bade fler fartygsavgangar och fler
utlindska destinationer i framtiden.

Det dr framst trivaruindustrin som star
for den rejila uppgangen i fartygstrafi-

ken och under aret har 1,33 miljoner ton
gods fraktas till eller frin hamnomradet.
Sedan maj har hamnledningen noterat
en kraftig uppgang av frakt med triva-
ror.

Borra under vattnet

NCC har totalentreprenad pa kajbygget,
men iven Brunnsborrarna Rehn & Sjo-
berg finns pa plats for att utéva sina ny-
forvarvade kunskaper. Fran pramen ska
de borra 15-18 meter under vattenytan
for att forankra och forstirka den nya
kajens botten intill berget med 54 dub-
bar. (Vattendjupet intill kajkanten varie-
rar mellan 9 mm och 11 meter.)

— Det ir ett nytt sitt for oss att jobba och
vi ser det som en mojlighet att expan-
dera och fa andra typer av jobb, siger
Jorgen Sjoberg, deligare pa Brunnsbor-
rarna Rehn & Sjoberg.

I somras utokades verksamheten och
man har Kopt in sig i foretaget RYAB
som har lang erfarenhet av pramarbeten
och bogseringsuppdrag. RYAB flyttade
in i Brunnsborrarnas lokaler for att ef-
fektivisera verksamheterna och fa allt
samlat under samma tak. De har redan
gjort ndgra minde hamnjobb och broar
tillsammans och Jorgen Sjoberg ser stora
mojligheter med sammanslagningen.

Jorgen menar att forlingning av kajerna
for att kunna ta emot storre batar blir
allt vanligare framover. De gamla ka-
jerna runtom i landet, vilka byggdes for
snart 60 ar sedan, star infér omfattande
upprustning.

— Sjofarten okar stindigt och det ir ett
billigt och miljovinligt sitt att transpor-
tera, sa vi ser breddningen av verksam-
heten som en god investering for framti-
den, sidger Jorgen Sjoberg.

Vid den nya kajens 80 meter langa utsida placeras pramen. Sammanlagt ska 54 styrror bor-
ras ner for att fixera kajspontens underkant vid hamnens botten pa 15 meters djup.

Spéannande med nya lardomar

Pa pramen lastas alla styrror, dubbar
och annan utrustning tillsammans med
riggen och en lyftkran. Sedan bir det
av mot den nya kajens utsida. Med bog-
serbaten Pelle styr Lars- Ake Lundgren
ekipaget med fingertoppskinsla for

att fa pramen alldeles intill kajens kant,
utan att den driver ivig och krossar an-
dra batar eller tillfilligt byggda bryggor.
— Det ir lite spinnande med de nya ar-
betsmomenten. Tur att vi har Lars-Ake
pa RYAB som har stor erfarenhet och
kan styra upp oss, siger Jorgen Sjoberg.

Arbetet med kajutbyggnaden har fatt ut-
foras i tva omgangar. Vid forsta etappen
satte borrfolket ner 32 dubbar i havbot-
ten intill kajsponten. Nu, under den an-
dra etappen, ska 22 dubbar ner i berget.
Forst borras foderroren ner — de anvinds
som styrror. Direfter slipps dubbarna
ner till botten.

De flesta av rOren maste svetsas ihop pa
pramen for att fa den ritta lingden, men
killarna forsoker hela tiden utveckla ar-
betssittet for att spara tid. Istillet for att
plocka tre borrstinger for sig, svetsar de
ihop och hissar de hela borrstingen pa
12 meter direkt ner i styrroret. Pa sa sitt
lyckades de halvera tiden for att plocka
pa och av stinger.

- Skillnaden att jobba pa pram ir att
man maste forbereda och planera jobben
lite mer. En stor del av arbetstiden gar at
att etablera sig pa plats och komma ritt
med pontoner och pramar, siger Jorgen
Sjoberg.

Tillverkar egen utrustning

Foretaget anvinder en rigg som man har
fatt specialtillverkad i Italien — det blev
en extra resa dit for att se till att alla

Skellefted Hamn startade sin verk-
samhet fér snart 100 ar sedan.
Hamnen tillhér de stdérre ham-
narna i Norrland och har bekvama
forbindelser bade till Europavéag E4
och stambanan.

Har finns Norrlands stérsta mobil-
kran med en lyftkapacitet pa 100
ton. I hamnen finns aven terminal
for allt gods som kommer och gar
med jarnvég till Skelleftea.

I hamnen finns fem kajer. Jubi-
leumskajen, som Brunnsborrarna
Rehn och Sjéberg fér narvarande
arbetar med, forlangs nu till en
totallangd pa 230 meter.

Skellefted Hamn &gs av kommu-
nen.



onskemalen uppfyllts. Riggen har en for-
lingd mast och kan hantera sju meters
ror. Jorgen har under aren fatt stor an-
vindning for den specialbyggda riggen.
— Vi forsoker bygga egen utrustning som
inte finns i Sverige - dels for att effektivi-
sera arbetet och dels for att nd nya mark-
nader, siger Jorgen Sjoberg.

Just nu haller de tillsammans med RYAB
pa att utveckla pramenheter som gar att
frakta pa land. Praimen kommer att vara
25 meter lang och 14 meter bred och
skall kunna ta 280 ton last - den enda

i landet i sitt slag. Tanken 4r att den ska
kunna fraktas i delar pa 10 lastbilar, is-
tillet for sjovigen som blir ett vildigt
dyrt alternativ. Den skall kunna byggas
ihop i olika storlekar pa ett snabbt och
smidigt sitt.

Siktar framat

Foretaget ir inte ridd for storsatsningar

i dessa tuffa tider. For tva ar sedan inves-
terade man fem miljoner kronor och i

ar har man satsat ytterligare tre miljo-
ner kronor pa riggar och grivmaskiner.
Forhoppningen ir att sammanslagningen
med RYAB ska leda till arbetsstyrkan
utdokas med tva tjanster till sommaren.
Brunnsborrarna har redan denna host
anstillt tre nya medarbetare.

- Det kinns som vi dr inne pa nagot
som 4r annorlunda och vi kan redan se
att det finns en efterfragan, siger Jorgen
Sjoberg.

- Det badar gott for framtiden.

-l

Ronny Edwardsson skéter borrningen 15 meter under vattnet och Lars-Ake Lundgren ser till
att arbetet flyter pa.
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Joérgen Sjéberg och Lars-Ake Lundgren ser manga férdelar med ihopslagningen av sina
féretag Brunnsborrarna Rehn & Sjéberg och RYAB.

Att jobba fran en pram kraver mycket planering. Lars-Ake Lundgren pa RYAB ser till att styr-
roren och allt annat material lastas pa pramen.




